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Die Erfindiuig betrifft einen Kindersicherbeitssitz mit 
den im Oberbegriff des Patentanspniches 1 angegeber 
nen MerkmaleiL 

Ein derartiger Kindendcherheitssitz ist beispielsweise 
aus der deutschen Gebrauchsmusterschrift OE 
88 11 3293 Ul bekannt Einen Schalensitz. bei dem der 
RQckemeil mtttels eines Gelenks mit dem Sitzteil ver- 
bunden ist, zeigt die deutsche Gebrauchsmustersdirift 
DE 87 03 506 JUL 

Aus dem DE 82 28 982.4 Ul bt ein Kraftfahrzeug-Si- 
cherheitsstuhl fOr Kinder fOr den RQcksitz eines Kraft- 
fahrzeuges bekannt der einen Sitzteil und einen RQck- 
enteil aitfweist. die miteinander verbunden und verstell- 
bar an einem Untergestell befestigt sind. Das Sitzteil 
ULfit sich innerhalb des horizontaien Teib des Unterge- 
stells mindestens in eine vordere und eine hintere Stel-' 
lung relativ verstellen, wobei an der RQckseite des hori- 
zontaien Teils des Untergestells nach oben ragende Tei- 
le vorgesehen sind» an deren oberen Enden der RQck- 
enteil verschwenkbar angeschlossen ist. Durch Betid- 
gung eines an dem horizontaien Teil des Untergestells 
gelagerten, verschwenkbaren Hebel liQt sich der Sitz- 
teil in eine bintere Sitz- und in eine vordere Liegesitz- 
stellung verbringen, wobei der Rflckenteil um das 
SchwCTklager verschwenkt wird, so daB der Rflckenteil 
bestenf alls nur in der Liegesitzstellung mit einem Anla- 
gebereich an dem RQcksitz zur Anlage gelangt Femer 
ist eine tnechanisch gesicherte Kopplung zwischen dem 
Sitzteil und dem Grundteii rucht gegeben» so daB bei 
pl5tzlichem Aufprall ein Abheben des Sitzteils von den 
Auflagemitteln des Unterteils bei pldtzlichem Ver- 
schwenken des Rflckentieils nicht auszuschlieDen ist 

Aus dem DE-GM 72 16 625.7 ist weiterhin ein' ab- 
nehmbarer Autokindersitz mit einem Untergestell be- 
kannt, das auf <tie SitzflMie eines Fahrzeugsitzes auf- 
stellbar ist, der ebenfalls einen Sitzteil und einen hieran 
angelenkten RQckenteil aufweist In den Seitenteilen des 
Unterteils, die nach oben sich erstreckende Seitenw^- 
de aufweisen, sind LanglochfOhrungen vorgesehen, in 
die seitliche FQhrungsbolzen am RQckenteil gleitend 
eingreifen. Der Sitz UQt sich von einer Sitzstellung in 
eine Liegestellung verstellen, wobei eine Arretierungs- 
vorrichtung vorgesehen ist, die den Sitz in der Sitzstel- 
lung arretiert und bei Oberschreiten einer bestimmten 
negativen Fahrzeugbeschleunigung freigibt, so dafi der 
Sitzteil flber einen verlingerten Gelenkbolzen zum 
Sitzteil und ROckenteil, der in einer Langlochfflhrung in 
L&ngserstreckung des Sitzteils angebracht ist, sich nach 
vom verschiebt Eine Verstellmdglichkeit zum bewufl- 
ten Verbringen des Sitzes aus einer Sitzstellung in eine 
Liegestellung oder in Zwischenstellungen ist hierbei 
nicht vorgesehen. 

Der vorliegenden Erflndung liegt die Aufgabe zu- 
gntnde, einen Sitz der eingangs genannten Art m der 
Weise weiter zu entwickeln. daB mit dem OberfOhren 
des Sitzes aus der Sitz- in die Liegeposition das in dem 
Sitz untergebrachte iGnd nicht nur insgesamt nach hin- 
ten gekippt, sondem gleichzeitig auch in eine entspann* 
tere stoker gestreckte Lage verbracht wird, wobei eine 
sichere Kopplung des Sitzteiles an dem UnterteO in je* 
der Verstellposition gewahrleistet sein soil 

Diese Aufgabe wird erfmdungsgero^ durch die im 
Patentanspruch angegebene technische Lehre geldst 

Hierdurch wird erreicht, daQ der Schalensitz durch 
Bet^tigung eines einzigen Betltigungshebels aus seiner 
Sitzposiuon in eine bequeme Liegeposition Qberfiihrt 



werden kann, wobei er in jeder Betriebslage mit seinem 
Anlagebereidi mit der RQckenlehne des Kraftfahrzeug- 
sittes in Verbindung bleibt, ohne daB hierzu das Unter- 
teil des Schalensiues eine merkbare Verschiebung ge- 
5 genflber dem Sitzteil des Kraftfahrzeugsitzes erfahren 
muB. 

ZwedcmftBig wird hierbei die Fflhrung von einer in 
,oder an dem Unterteil angeordneten U- oder L-fOmii- 
gen Schiene gebildet* in die ein Fflhrungsstif t des Trag- 

10 hebels dngrdft Soweit eine L-fdrmige Fflhrungsschie- 
ne zur Anwendung kommt, ist ein Zusammenklappen 
des Schalensitzes Goiz der zwangsl&ufigen Fflhrung in 
Ldngsrichtung bei gleichzeitigem Anliegen des Rflck- 
enteQs am baftfalvzeugrilckenteil in jeder Betriebs- 

15 stellungmdglich. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist der 
. Schwenkhebel mit einem in der Auflage gelagerten, 
seitlich an diesem angeordneten Betitigungshebel ge- 
trieblich verbunden. ZweckmaBig ist der Betadgungshe- 

20 bei an einer durch die Seitenwand des Unterteils ragen- 
den Kurbelwelie befestigt, die mittels einer Ktirbelstan- 
ge mit dem Schwenkhjebel verbunden ist Vorteilhaft ist 
dabei die Kurbelwelie so ausgelegt, daB die Sitz- bzw. 
die Liegestellung des Schalensitzes jeweils etwa einer 

25 Totpunktlage der Kurbelwelie entspricht Bei dieser 
Anordnung erflbrigt es sich, besondere Feststellvorrich- 
tungen zur Sicherung der vorstehenden Gebrauchsla- 
gen des erHndungsgemifien Kindersicherheitssitzes 
vorzusehen. 

30 Gemifi einem weiteren vbrteilhaften Merkmal der 
ErHndung ist der VerstelUnechanismus zur OberfOh- 
rung des Schalensitzes aus der Sitzstellung in die Schlaf- 
stellung und umgekehrt in dem Unterteil in tegri ert 
Eine besonders.einfache, leichte und trotzdem stabile 
35 Fflhrung des Schalensitzes an dem Unterteil l^t sich 
dadurch erzielen, daB im oberen Teil des Unterteils min- 
destens eine an der Unterseite des Sitzteils des Schalen- , 
sitzes aniiegiende Stfltzrolle gelagert ist, daB zwei das 
Sitzteil gabelartig umgreifende, vorzugsweise von je ei- 
40 nem teilweise flachgedrOckten Rohrstflck gebildete 
Schwenkhebel vorgesehen sind, welche an einem in dem 
Untereil gelagerten Rohrstflck angeschweiBt sind, und 
daB in die Auflage ein Tragrohrrahmen integriert ist, 
welcher als Lager fflr die Schwenkachsen der Schwenk- 
45 hebel und des BetStigungshebels dient, und an welchem 
auch die Fflhnmgen befestigbar sind. 

Eine schnelle und sichere Verbindung des erfindyngs- 
gemlBen Sd&alensitzes mit dem Kraftfahrzeugsitz laBt 
sich dadurch erzielen, daB der rflckwSUtige Teil des Un- 
50 terteils an seiner Oberseite einen homfdrmigen Fort- 
satz aufweist, hinter dem der Dreipunktgurt des Kraft- 
fahrzeugsitzes einhangbar ist, daB an der Rflckseite des 
Rflckenteiles des Schalensitzes eine Querstange zum 
Einh&ngen des Dreipunktgurtes vorgesehen ist, und daB 
55 wenigstens ein TeU der Querstange zum Einhingen des 
Gurtes gegen Federkraft seitlich verschiebbar ist 

ZweckmUig sind femer an der Querstange Telle ei- 
nes zimi Schalensiu gehdrenden Hosentr&gergurtes 
einhingbar, wodurch sich eine einf ache und sichere Ver- 
60 bindungderbeidenGurtsystemeergibt 

Die beiliegenden Zeicimungen bevorzugter Ausfflh- 
ningsbeispiele dienen der weiteren ErUuterung der Er- 
findung. Dabei zeigt 
Fig, 1 eine Seitenansicht des erfindungsgem&Ben Kin- 
65 dersicherheitssitzes in Sitzstellung; 

Fig* 2 eine Seitenansicht des Sitzes in Uegestellimg; 
Fig. 3 einen Schnitt durch den Sitz entlang der Linie 
nMlIinFig.l;und 
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Hg. 4 das Einhtagen eines in den Kindersitz inte* 
grierten HosenMgergurtes an einer zum Einh^en ei- 
nes zum Kraftfahrzeugsiu gehdrenden Dreipunktgur- 
tes dienenden Querstange. 

Gem&fi den Fig. 1 bis 3 ist auf den Sitzteil 1 eines 
Kraftfahrzeugsitzes 1, 2 cin Unterteil 3 eines von einem 
Sitzteil 4 und einem Rackenteil 5 gebildeten Schalensit- 
zes aufgestellt. Der SitzteU 4 und der RQckenteil 5 des 
Schalensitzes sind mittels einer Gdenkachse 6 gelenkig 
nutemander verbunden. Der Riidcenteil (5) des Schalen* 
sitzes 4, S liegt mit einem Anlagebereich 7 an dem RQck- 
enteil 2 des Kraftfahrzeugsitzes 1« 2 an. 

Auf einer Schwenkachse 8 des Unterteils 3 sind die 
Enden von Schwenkhebeln 9» 10 schwenkbar geiagert» 
deren jeweils anderes Ende an der Gelenkachse 6 der 
Schalensitzteiie 4» 5 angelenkt ist Die Gelenicachse 6 ist 
durch Traghebel 12; 13 gestCNdct, die am unteren Rand 
des SitzteUes 5 angeordnet sind Die Traghebel 12, 13 
sind an ihrem Ende mit FQhrungsstiften 12a. 13a ausge- 
stattet, die mit je einer U-fdnnigen Fflhningsschiene 14, 
15 in Eingriff stehen. 

Die FOhrungsschienen 14, 15 sind an Tragschienen 16, 
17 befestigt, die ihrerseits zu einem am unteren Rand 
des Unterteils 3 angeordneten Tragrohrrahmen 18 ge- 
fiihrt sind, der, wie insbesondere aus Fig. 3 ersichtlich ist, 
au&erdem audi das Lager der Sdiwenkhebel 9 und 10 
bildet In dem Tragrohrrahmen 18 und/oder den Trag- 
schienen 16, 17 sind, wie spftter noch ausgefilhrt wird, 
auch aile weiteren beweglichen Teile geiagert, so daB 
das Unterteil 3 im Qbrigen relativ leicht und weich ge- 
polstert ausgefOhrt werden kann imd trotzdem eine si- 
chere Grundlage filr den Aufbau des gesamten Kinder- 
sicherheitssitzes bietet, wobei der gesamte Verstellme- 
chanismus fOr den erfindungsgem&Ben Schalensitz in 
dem Unterteil 3 integriert ist. 

Eines der im Tragrohrrahmen 18 gelagerten Teile 
wird von einer Kurbelwelle 19 gebildet, an der eine 
Kurbelstange 20 angelenkt ist, welche die Kurbelwelle 

19 mit einer Verbindungsstange 21 verbindet, die an den 
beiden Schwenkhebeln 9 und 10 befestigt ist Ein Ende 
der Kurbelwelle 19 ragt durch eine Seitenwand des Un- 
terteils 3 nach auBen. An diesem nach auBen ragenden 
Ende ist ein Betitigungshebel 22 befestigt 

Beim Verschwenken des Betitigungshebels 22 in 
Pfeilrichtung A-B werden somit Qber die Kurbelstange 

20 und die Schwenkhebel 8, 9 die Teile 4, S des Schalen- 
^tzes aus ihrer Sitz- in ihre Liegestellung verschwenkt, 
wobei die in den FOhrungsschienen 14, 15 gefOhrten 
FQhrungsstifte 12a und 13a dafOr sorgen, daB der Sitzteil 
5 des Schalensitzes wahrend der gesamten Schwenkbe- 
wegung die Neigung einnimmt, die erforderlich ist, um 
den Anlagebereich 7 ohne wesentliche Verschiebungen 
des Unterteils 3 gegenOber dem Sitzteil 1 des Kraftfahr- 
zeugsitzes zur Ajcdage an den ROckenteil 2 des Kraft- 
fahrzeugsitzes zu bringen. Wie den Fig. 1 und 2 zu ent- 
nehmen ist ist der Schweilkwinkel in ^chtung A— B so 
gewihlt, dsiB sidi die Kurbelwelle zumindest in der der 
Liegestellung zugeordneten Schwenkstellung des Scha- 
lensitzes in der N^he einer Totpunktlage befmdet so 
daB ein ZurOckschnappen des Betltigungshebels unter 
den auf die Sitzschale wirkenden Kr^ten auch ohne 
besondere Feststellvorrichtung nicht zu befUrchten ist 

Die FOhrungsschienen 14, 15 kdnnen bei der erfin- 
dungsgemlBen Anordnung, wie im AusfQhrungsbeispiel 
gezeigt als gerade Schienen ausgefOhrt sein. um beim 
Verschieben des Schalensiues gegenOber seinem Un- 
terteil 3 seinen Anlagebereich 7 mit in aller Regel aus* 
reichender Genauigkeit der Kontur eines in der Obli- 



chen Neigungsstellung befindlichen Kraftfahrzeugsitzes 
nachzuf Ohren bzw. ihn auf einer gegenOber dec Auflage 
senkrechten oder leicht nach hinten geneigten Linie zu 
bewegen. Durch entsprechend kurvenfdrmige Gestal- 

s tung der FOhnmgsschienen UBt sich im Bedarfsfall die 
Bewegungscharakteristik des Anlagebereiches 7 wih- 
rend der Verschwenkung der Sitzschale noch genauer 
an die jeweilige Sitzform und Neigung des Kraftfahr- 
zeugsitzes anpassen. Femer bt es natOrlich auch mOg* 

10 lich, in ^en FUlen, in denen eine ausreichende Oberein- 
stimmung der besagten Bewegungscharakteristik mit 
der Sitzform mittels einer kreisfdrmig gekrOmmten 
FOhrungskurve erzieibar ist, anstelle der FOhrungs- 
schienen an der Auflage einerseits und an den Traghe- 

15 beln anderersdts angdenkte Fflhrungshebel vorzuse- 
hen. . 

Wie den Fig. 1 bis 4 weiterhin zu entnehmen ist, wird 
der erflndungsgemaBe Kindersicherheitssitz in der. in 
der eingangs genannten deutschen Gebrauchsmuster- 

20 schrift DE 88 11 32S3 Ul niher beschriebenen Weise 
. mittels eines konventioneilen Dreipunktgurtes 23, 24 
auf dem Kraftfahrzeugsitz 1, 2 festgehalten und ist zur 
Sicherung des Kindes mit einem eigenen Hosentriger- 
gurt 25, 26 ausgestattet Der Schultergurt 24 des Drei* 

25 punktgurtes ist dabei hinter einer Querstange 27 einge- 
hangt, die in einer Ausnehmung 5a des RQckenteiles 5 
angeordnet ist 

Wie insbesondere aus den Fig. 3 und 4 ersichtlich ist, 
ist die Querstange 27 in seitlichen Buchsen 28 und 29 des 

30 ROckenteiles 5 geiagert Sie ist entgegen der Wirkung 
einer Druckfeder 30, die einem Bimd 27a der Querstan- 
ge 27 anliegt, in die Buchse 29 einschiebbar, um das 
EinfOhren des Schultergurtes 24 hinter die Schubstange 
27 zu erleichtem. Zum Einschieben kann sie an einem 

35 Bund 27b erfaBt werden. Nach dem Einfuhren des 
Schultergurtes 24 liegt die Querstange 27 mit einem 
Bund 27c der Buchse 28 an. Zur sicheren Verankerung 
des Dreipunktgurtes 23, 24 an dem rOckwartigen Teil 
des Unterteils 3 ist ein homfdrmiger Fortsatz 3a ausge- 

40 bildet, hinter dem der Gurtteil 24 des Dreipunktgunes 
einhaken kann. 

Wie insbesondere aus den Fig. 1, 2 und 4 hervorgeht. 
kdnnen an der Querstange 27 auBerdem auch die Schul- 
tergurtteile 26 des ztmi Schalensitz 4, 5 gehdrenden Ho- 

45 sentragergurtes 25, 26 emgehingt werden. Die Kraft- 
Obertragung erfolgt dann im Falle eines Aufpralles in 
effektivster Weise direkt vom Dreipunktgurt zum Ho- 
sentrHgergurt ohne das ROckenteil 5 zu belasten. Die 
Schultergurtteile sind durch Ofhiungen 5b des Sitzteiles 

50 5 gefOhrt und in der u. a. in der deutschen Gebrauchs- 
musterschrift DE 87 05 104.4 Ul gezeigten Weise zur 
Anpassung an Kinder verschiedener GrdOe in bezOglich 
ihrer Hdhe verstdlbaren Besdilagdementen emge- 
hangt 

55 

Patentansprflche 

1. Kindersicherheitssitz, insbesondere fOr Kraft- 
fahrzeuge, mit einem einen Sitzteil (4) und einen 

60 RackenteO (5) umf assenden Schalensitz und einem 
Unterteil (3X das auf dem ebenfalls ein Sitzteil (1) 
und ein ROckenteil (2) umfassenden Sitz eines 
Kraftfahrzeuges zur schwenkbaren Halterung des 
Schalensitzes (4, 5) aufliegt, wobei der ROckenteil 

65 (5) in einem Anlagebereich (7) an dem ROckenteil 
(2) des Kraftfahrzeugsitzes anliegt und mit einem 
mittels eines einzigen Hebels (22) zu betltigenden 
Verstellmechanismus, welcher die OberfOhrung des 
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Sitzes aus einer Sitz- in eine Liege- bzw. Schlafstel- 
lung und umgekehrt in der Weise enndglicht» daB 
beim Verscbwenken des Schalensitzes (4, 5) aus der 
Sitz- in die Liegestellung, wUxrenddessen der Scha- 
lensitz entlang dem Unterteil (3) nach vome ver- s 
schoben wird, der Anlagebereich (7) des RQckent- 
eik 5) sich etwa parallel zum RQckenteil (2) des 
Kraftfahrzeugsitzes (1, 2) nach unten bewegt, da- 
dtirch gekennzeichniet, daB der Sitzteil (4) und der 
ROckenteil (5) des Schalensitzes (4, 5) aber eine lo 
Gelenkachse (6) schwenkbar miteinander verbun* 
den sind, dafi an der Gelenkachse (6) das eine Exide 
mindestens eines mit seinem anderen Ende in dier 
Verschieberichtung des Schalensitzes (4. 5) 
schwenkbar an dem Unterteil (3) geiagerten ts 
Schwenkhebels (9» 10) angreift. und daS an dem 
schwenkbaren Rilckenteil ein Traghebel {\Z 13) 
befestigt ist, welcher mit einem von der das Sitzteil 
(4,) und das RQckenteil (S) verbindenden Gelenk- - 
achse (6) beabstandeten FOhrungselement (12a, 20 
13a) mit einem die Schwenkstellung des Rilckentei- 
les (5) relativ zum Sitzteil (4) bestimmenden, im 
wesentlichen in Ungserstreckung des Unterteils 
(3) eine geradlinig oder kurvenfdrmig relative Be* 
wegung ermdglichende Fiihrung (14, 15) des Unter- 25 
tells (3) geftlhrt ist, wbbei wlhrend der Verstellung 
der Rtickenteil (5) mit dem Anlagebereich (7) an 
dem RQckenteil (2) des Kraftfahrzeugsitzes anliegt 

2. Kinderslcherheitssitz nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die FChrung (14, 15) von einer 30 
in Oder an dem Unterteil (3) angeordneten U- oder 
L-fdrmigen Filhrungsschiene gebildet wird, in die 
das als FOhrungsstjft ausgebildete FQhrungsele-. 
ment (12a, 13a) des Traghebels (12. 13) eingreif t. 

3. Kindersicherheitssitz nach Anspruch 1 oder 2, 35 
dadurch gekennzeichnet, daB der Schwenkhebel (9, 
10) mit einem in dem Unterteil (3) geiagerten, seit- 
Uch an diesem angeordneten Bet&tigungshebel (22) 
getrieblich verbunden tst 

4. Kindersicherheitssitz nach Anspruch 3, dadurch 40 
gekennzeichnet, daB der Bet&tigimgshebel (22) an 
einer durch die Seitenwand des Unterteils (3) ra- 
genden Kurbelwelle (19) befestigt ist, die mittels 
einer Kurbelstange (20) mit dem Schwenkhebel (9, 
10) verbunden ist 45 

5. Kindersicherheitssitz nach Anspruch 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Kurbelwelle (19) so ausge- 
legt ist, daB die Sitz- bzw. die Liegestellung des 
Schalensitzes (4, 5) jeweils etwa einer Totpunktlage 
der Kurbelwelle (19) entspricht . '50. 

6. Kindersicherheitssitz nach eineni der vorherge- 
henden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Verstellmechanismus zur OberfChrung des 
Schalensiues (4, 5) aus der Sitzstellung in die Liege- 
stellung und umgekehrt in dem Unterteil (3) inte- 55 

•griertist 

7* Kindersicherheitssitz nach einem der vorherge* 
henden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB 
im oberen Teil des Unterteils (3) mindestens eine an 
der Unterseite des Sitzteiles (4) des Schalensitzes so 
(4, 5) anliegende StOtzroUe (31) gelagert ist 
8. kindersicherheitssitz nach einem der vorherge- 
henden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB 
zwei das Sitzteil (4) gabelartig umgreifende, vor- 
zugsweise von je einem teilweise flachgedrOckten 65 
RohrstOck gebildete Schwenkhebel (9. 10) vorgese- 
hen sind, welche an einem in dem Unterteil (3) geia- 
gerten RohrstQck (8) angeschweiBt sind. 
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9. Kindersidxerheitssitz nach einem der vorherge- 
henden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB in 
dem Unterteil (3) ein Tragrohrrahmen (18) inte- 
griert ist, welcher als Lager fOr die Schwenkachsen 
der Schwenkhebel (9, 10) und des Betitigungshe- 
bels (22) dient, und an welchem auch cUe FOhrungen 
bef estigbar sind. 

la Kindersicherheitssitz nach einem der vorherge- 
henden AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der rOckw^rtige Teil des Unterteils (3) an seiner 
Oberseite einen homfdrmigen Fortsatz (3a) auf- 
weist, hinter dem der Dreipunktgurt des Kraftfahr- 
zeugsitzes(l,2)einhangbarist 
11. Kindersicherheitssitz nach Anspruch 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB an der ROckseite des 
ROckenteiles (5) des Schalensitzes (4, 5) eine Quer- 
stange (27) zimi Einhftngen dies Drdpunktgurtes 
(23, 24) vorgesehen ist 

12 Kindersicherheitssitz nach Ansprudil], da- 
durch gekennzeichnet, daB. wehigstens ein Teil der 
Querstange (27) zum Einh^ngen des Dreipunktgur- 
tes (23, 24) gegen Federicxaft seitlich verschiebbar 

ist / 

13. Kindersicherheitssitz nach Anspruch 1 1 oder 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB an der Querstange 
(27) Telle eines zum Schalensitz (4, 5) gehdrenden 
Hosentr&gergurtes (25, 26) einhangbar smd. 
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